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Hinweis:

Die Prasentationen zu den Referaten sowie die vorliegende Dokumentation finden
Sie unter www.bernerverkehrstag.ch.

Die Inhalte der Abstracts und Prasentationen geben die Sicht der Referentinnen
wider und nicht zwingend die der Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kan-

tons Bern.

Ruckmeldungen zur Tagung? Link zur Umfrage unter www.bernerverkehrstag.ch.
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Referat
Agglomerationsprogramme: Bewegung im Kanton

Barbara Egger-Jenzer
Regierungsrétin

Direktorin der Bau-, Verkehrs und
Energiedirektion des Kantons Bern

Es gilt das gesprochene Wort!

Sehr geehrte Damen und Herren
Ich freue mich, Sie alle hier in der BERNEXPO begriissen zu dirfen.

Viele von lhnen treffen sich heute schon zum 16. Mal zum Berner Verkehrstag. Diese Tagung ist
eine Tradition geworden, ein Fixpunkt im Jahr fur jede Verkehrspolitikerin, fir jeden Verkehrs-
spezialisten — ein Tag, an dem wir uns grundséatzliche Uberlegungen machen zur Mobilitat.

Ein ganz zentrales Thema, das in diesen vergangenen Jahren regelméssig aufs Tapet kam, ist —
wen wundert das? — die Finanzierung. Zweitens haben wir immer wieder Giber Lenkungsmass-
nahmen diskutiert. Und, drittens ist bei jedem Treffen klarer geworden, dass ein pauschaler und
unreflektierter Ausbau der Mobilitatsinfrastrukturen nicht winschbar ist.

Ein Ubergeordnetes Thema, das in all den Jahren immer préasent war, sind die Agglomerationen.
Schon im Jahr 2002, also bei der zweiten Ausgabe des Verkehrstages, lautete das Thema ,Ag-
glomerationsverkehr 2020 — Mobilititskonzepte gegen den Verkehrsinfarkt®. Meine Vorgangerin
hat damals einen Blick weit hinaus in die Zukunft gewagt, ,ein Fernglas“ genommen, wie sie sag-
te, und die Verkehrslage im Jahr 2020 beschrieben, die man sich im Jahr 2002 erhoffte.

Ich habe mir ihre Rede nochmals angeschaut und méchte lhnen ein paar der damaligen Visionen
nicht vorenthalten:

1. In der kantonalen Verwaltung — so die Vision von damals — sind die Raumplanung, das Amt
fur offentlichen Verkehr und das Tiefbauamt zu einer einzigen Gbergeordneten Gesamtver-
kehrsstelle zusammengelegt.

2. Die Raumnutzung ist so Kklar strukturiert und geregelt, dass es keine Flucht ins Griine mehr
gibt.

3. Road Pricing ist ausprobiert und breit akzeptiert, man ist ernsthaft an der Umsetzung.

4. Der offentliche Verkehr ist ausgebaut, neue Linien sind eingefuihrt, die Qualitat des OV ist zu-
verlassig und komfortabel.

5. Der Bahnhof Bern hat einen Tiefbahnhof samt Durchmesserlinie, die S-Bahnen verkehren im
Viertelstundentakt, im Kerngebiet der Agglomeration haufiger. Ostermundigen hat ein Tram.
Und auf der Neunerlinie ist Wabern nur noch eine Zwischenstation.

6. Und nicht zuletzt hat der Létschbergbasistunnel zwei voll ausgebaute Réhren.

Machen Sie sich keine Sorgen: Wir haben noch Zeit, um das alles umzusetzen. Das Jahr 2020
kommt erst in vier Jahren.

Aber im Ernst: Nicht alles in dieser Rede ist aus heutiger Sicht zu hoffnungsfreudig. Eine mobili-
tatspolitische Vision von damals, meine Damen und Herren, kommt der heutigen Realitdt ndmlich
erstaunlich nahe. Meine Vorgangerin prognostizierte, dass ,die Finanzierung von Verkehrsinfra-
strukturen im Jahr 2020 an Gesamtmobilitdtskonzepte gebunden” sei, dass also mit Bundessub-
ventionen ,nicht mehr moglichst viel Asphalt belohnt wird, sondern die sparsamste, kligste Form
der Verkehrsabwicklung“. Gut, sie figte dann noch an ,,....und nach dem Minimalkostenprinzip
funktioniert”. Sehr optimistisch...
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Aber die damals erst angedachte Agglomerationspolitik: die haben wir heute! Sie gilt in der
Schweiz seit ungefahr zehn Jahren. Und mit dem Finanzierungsinstrument Infrastrukturfonds hat
gerade der Kanton Bern sehr viele gute Projekte umsetzen kdnnen, die wir allein niemals hatten
stemmen konnen.

Es freut mich ausserordentlich, dass heute Hans Werder, der langjéhrige Generalsekretar des
UVEK von Moritz Leuenberger und — ich glaube, man darf das schon so sagen — die zentrale
Vaterfigur des Infrastrukturfonds, bei uns ist und ein Referat halten wird.

Und es freut mich, dass unsere Tagung auf dem Gelédnde der BERNEXPO stattfindet — mitten im
Herzen des Entwicklungsschwerpunktes ESP Wankdorf. Uwe Jocham, Direktionsprasident der
CSL Behring, wird dazu spater noch sprechen. In dieser Gegend hier im Norden von Bern ent-
steht ein neuer Stadtteil mit einem riesigen auch wirtschaftlichen Entwicklungspotenzial. In dieser
Region haben wir dank dem Geld aus dem Infrastrukturfonds gleich mehrere wichtige Projekte
anpacken kbénnen:

o Das ist einerseits ein strassenseitiges Projekt, der Wankdorfplatz bei der S-Bahn-Station
Wankdorf.

e Und es ist ein ganz schwergewichtiges OV-Projekt, namlich die Entflechtung Wylerfeld. Die
Arbeiten dazu haben wir im Frihling starten kdnnen. Ohne diese Schienen-Entflechtung wr-
de sich der S-Bahn-Verkehr im Grossraum Bern weiterhin blockieren statt sich zu ver-
flissigen.

e Und — ebenfalls mit Geldern aus dem Infrastrukturfonds — entsteht hier im Nordquartier von
Bern ein fussgangerfreundlich gestalteter neuer Breitenrainplatz und ein Viktoriaplatz, der die-
sen Namen auch verdient. Der Berner Stadtprasident Alex Tschappat wird sie wohl nicht mehr
einweihen koénnen. Daflr ist er heute bei uns und wird uns einen Einblick in seine Erfahrungen
geben.

o Beiden Agglomerationsprogrammen blicken wir ja systematisch auch Uber die Gemeinde-
grenzen hinaus. Darum nenne ich hier auch das Projekt OV-Knotenpunkt Ostermundigen, das
strassen- und OV-seitig zu einer besseren Kanalisation der Pendlerstréme fiihren wird. Auch
hier: Danke, Infrastrukturfonds!

Neider von ausserhalb unseres Kantons sagen, der Kanton Bern sei bei der Zuteilung der Gelder
sehr grosszigig bedacht worden. Ich sage: Wir haben eben die wichtigen Schltisselprojekte er-
kannt und offenbar sinnvolle Eingaben gemacht, die den hohen Anspriichen gentigen.

Ganz zentral flr den Kanton ist der Ausbau des Bahnhofs Bern. Ich weiss nicht, wo wir bei die-
sem Projekt ohne den Infrastrukturfonds heute stehen wirden. Ich kann nur sagen: Dank dem
Infrastrukturfonds kénnen wir schon bald den Spatenstich zum Neubau des RBS-Bahnhofs set-
zen. Und wir kénnen den Berner Hauptbahnhof um eine dringend nétige Publikumsanlage und
einen neuen Zugang erweitern. Das sind keine Nice-to-Haves, meine Damen und Herren. Es
sind absolute Musts:

e Beim RBS-Bahnhof ist der Zugang zu den Geleisen seit langerem mit einem Portal-System
strikt geregelt. Nur so lassen sich in den Pendler-Zeiten Aggressionen und Unfalle vermeiden.

e Auch in der bestehenden Unterfiihrung unter den SBB-Geleisen wird es immer enger. Darum
gibt es jetzt neu einen Versuch mit getrennten Spuren fur den Fussverkehr. Die Pendlerstré-
me kommen aus der ganzen Schweiz. Ich betone das immer wieder: Der Ausbau des Haupt-
bahnhofs ist kein stadtisches Projekt. Er dient Stadt und Land.

und jetzt hoffen wir, dass wir auch fir die strassenseitigen Massnahmen rund um den ausge-
bauten Bahnhof Bern finanzielle Unterstiitzung aus den Agglomerationsprogrammen bekommen
werden.

Wir werden es auf Bundesebene in Zukunft anstelle des Infrastrukturfonds mit dem NAF zu tun
haben, mit dem Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrsfonds. Ich freue mich darauf, dass
der NAF die Finanzierung langerfristig sichern wird. Und ich hoffe sehr, dass das ,A" in NAF, die
Agglomerationen, viel Gewicht bekommen werden.
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Aber bei dieser politisch nicht ganz verlasslichen Lage in National- und Stédnderat kbnnen Sie
sicher verstehen, meine Damen und Herren, dass ich heute keinen Blick in die Zukunft wagen
will.

Wir haben heute den Vizedirektor des Bundesamtes fir Raumentwicklung ARE bei uns: Ueli
Seewer wird uns zum NAF aufdatieren. Vielleicht wagt er einen Blick in die Zukunft. Wir dirfen
heute anlasslich des Auftritts des ARE sogar eine kleine Premiére feiern. Einen Erlauterungsfilm
Uber die Agglomerationsprogramme, verfiigbar in drei Sprachen. Hoffentlich hilft dieser einer
breiten Bevélkerung, den Sinn und die Wichtigkeit der Agglomerationsprogramme erfassen zu
konnen.

Heute kdnnen wir sagen: Die Agglomerationsprogramme haben sehr viel Bewegung gebracht.
Ich habe eine Liste, auf der zahlreiche Schlissel-Projekte zusammengestellt sind, die im Kanton
Bern eine koordinierte und nachhaltige Entwicklung an verschiedenen Hotspots bringen und auf
Gelder von Bund z&hlen kénnen oder in Zukunft eventuell zéhlen dirfen.

Jedes Projekt bedeutet konkret

o effizientere Mobilitat,
o bessere wirtschaftliche Entwicklung und
o gleichzeitig mehr Lebensqualitat fir die Menschen.

Eine Reihe von wichtigen Projekten im Kanton Bern haben wir dank der Mitfinanzierung durch
den Bund bereits einweihen kdnnen. Dazu gehdrt

das Tram Bern West,

der Wankdorfplatz,

der Uferweg in Thun,

die Bahnhaltestelle B6zingenfeld und

ein Teil der neuen Verkehrsgestaltung Bédeli in Interlaken.

Ein weiterer Teil der Verkehrsgestaltung Bodeli ist noch in Umsetzung. Ebenfalls in Umsetzung
ist ein Teil der Velostation im Bahnhof Bern, die Entflechtung Wylerfeld, der Bypass Thun Nord,
die sanierte Ortsdurchfahrt Burgdorf und der Eigerplatz in der Stadt Bern.

Néachstens beginnen die Arbeiten am neuen Bushof und am Bahnhofplatz in Burgdorf. Und in
einem Monat werden wir die Umfahrung Worb einweihen kdnnen. Beim Tram Region Bern zwi-
schen Koniz und Ostermundigen gibt es neue Ansatze. Der Weg, ist aber noch weit, besonders
aus finanziellen Griinden.

Ebenfalls werden wir sehen, ob das Tram nach Kleinwabern, das meine Vorgéngerin schon hat
fahren sehen, als eines der letzten Projekte aus dem Infrastrukturfonds unterstiitzt werden kann.
Das gilt auch fur die Verkehrsgestaltung rund um den Berner Bahnhof, fiir die Verkehrssanierung
Burgdorf-Oberburg-Hasle und es gilt fiir die neu konzipierte Umfahrung von Kehrsatz.

Meine Damen und Herren

Diese Liste mit zahlreichen Projekten ist mehr als ein Blatt Papier. Sie zeigt, wie viel in den ver-
gangenen zehn Jahren in Bewegung gekommen ist. Und sie zeigt: Wir arbeiten heute gezielt
darauf hin, Raum- und Verkehrsplanung aufeinander abzustimmen. Die Vorsteherin der Abtei-
lung Kantonsplanung im kantonalen Amt fir Gemeinden und Raumordnung, Katharina Dobler,
wird Ihnen dazu einen aktuellen Einblick in die kantonalen Instrumente geben.

Wir gestalten heute auch den Strassenraum deutlich menschenvertraglicher. Zum Beispiel — wie
wir hoffen — schon bald in Burgdorf-Oberburg-Hasle. Nationalrat Hans Grunder wird heute dazu
reden.

Und wir schaffen — wenn nicht im ersten dann halt im zweiten Anlauf — sogar neue Tramlinien.
René Schmied, Direktor BERNMOBIL, wird die Verlagerung auf den OV am Beispiel des neuen
Trams Bern West beleuchten.
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Und trotzdem gilt ein Satz, den meine Amtsvorgangerin im Jahr 2002 gesagt hat, auch heute
noch, namlich:

Die grossten Verkehrsprobleme und der grosste Nachholbedarf bei den Verkehrsinfra-
strukturen bestehen nach wie vor in den Agglomerationen.

Ich kbnnte Ihnen jetzt eine Liste von zahlreichen Agglomerations-Projekten im Kanton Bern vor-
lesen, die heute auch noch nétig und ebenfalls dringend wéren. Und dann eine Liste mit noch-
mals vielen Projekten, die unbedingt winschenswert wéren. Und dann wére ich immer noch nicht
fertig. Es fehlten dann noch die visionaren Projekte.

Meine Damen und Herren, der heutige Verkehrstag wird nicht der letzte zum Thema Agglomera-
tionsprogramme gewesen sein. Und das ist sehr gut so.

Ich danke lhnen dafir, dass Sie dran bleiben.
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Abstract
Agglomerationsprogramme: Instrumente einer koordinierten
Verkehrspolitik

Hans Werder
Ehemaliger Generalsekretar Eidgendssisches Departement
fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Die 2006 geschaffenen Agglomerationsprogramme des Bundes waren politisch nur mehrheitsfa-
hig, weil sie mit der Engpassbeseitigung im Nationalstrassennetz verknipft wurden. Die gemein-
same Finanzierung von Nationalstrassen und Agglomerationsverkehr durch den Infrastruk-
turfonds war jedoch nicht nur politisch sinnvoll, sondern auch aus Sicht einer koordinierten Ver-
kehrspolitik richtig. Denn die Nationalstrassen spielen eine Schliisselrolle fir die Losung der
Probleme im Agglomerationsverkehr. Sie weisen in den grésseren Agglomerationen rund 80%
lokalen Verkehr auf. Ohne funktionierende Nationalstrassen wéren viele verkehrspolitische Fort-
schritte der letzten 20 Jahre nicht mdglich gewesen (Verkehrsberuhigung, Fussgéngerzonen,
Separatspuren fur Busse und Trams usw.).

Die Agglomerationsprogramme sind der bisher wohl wichtigste Beitrag des Bundes zur koordi-
nierten Verkehrspolitik. Sie haben nicht nur dem Agglomerationsverkehr auf der politischen
Agenda eine hohe Prioritat gegeben, die Finanzierung wichtiger Projekte ermdglicht und die Zu-
sammenarbeit in den Agglomerationen verbessert. Sie haben vor allem die Koordination der ver-
schiedenen Verkehrstrager und die Abstimmung von Verkehr und Siedlungsentwicklung ver-
starkt. Moglich wurde dies durch eine Abkehr von der klassischen Subventionspolitik mit inren
Automatismen und Rechtsanspriichen. Das Modell der Agglomerationsprogramme basiert dem-
gegeniber auf befristeten Programmbeitréagen, die an klare Vorgaben gebunden sind und die im
Wettbewerb unter den Agglomerationen vergeben werden. Die Beitragssatze sind dabei abge-
stuft nach Qualitat der Programme.

Koordinierte Verkehrspolitik ist in einem foderalistischen Staat besonders anspruchsvoll. Die Ag-
glomerationsprogramme zeigen, dass mit innovativen Modellen Fortschritte erzielt werden kon-
nen. Es bleiben aber grosse Herausforderungen, um in Zukunft die Abstimmung zwischen
Raumplanung und Verkehr zu verbessern und um die verschiedenen Verkehrstrager koordiniert
und wesensgerecht einzusetzen.
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Abstract
Einfluss der Agglomerationsprogramme auf die regionale
Zusammenarbeit

Alexander Tschappét
Stadtprasident Bern

Regionale Zusammenarbeit hat schon vor Einfiihrung von Agglomerationsprogrammen existiert
und funktioniert. Eine Voraussetzung fur die erfolgreiche Kooperation war das Vorhandensein
ausreichender Finanzen. Diese war im Verkehrsbereich allerdings wenig bis gar nicht erfillt, da
Gemeinden an Verkehrseinnahmen kaum partizipieren. Diesem Umstand hat der Bund mit der
Schaffung und, vor allem, der Mitfinanzierung von Agglomerationsprogrammen Rechnung getra-
gen. Mit der grundsatzlich nicht mehr bestrittenen Einfihrung des Nationalstrassen- und Agglo-
merationsverkehrsfonds NAF wird die Grundlage fiir die unbefristete Fortsetzung dieses Pla-
nungs- und Finanzierungsmodells geschaffen.

Dem Planungsteil des Programms kommt ein hoher Stellenwert zu. Damit soll einerseits die Ko-
ordination der Verkehrstrager, andererseits die Abstimmung des Verkehrs mit den Zielen der
Raumplanung gewahrleistet werden. Instrumente zur Umsetzung sind im Kanton Bern die regio-
nalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepte RGSK. In deren Rahmen werden u.a. in gut er-
schlossenen Lagen Entwicklungsschwerpunkte, sog. ESPs, festgelegt. Ein Paradebeispiel ist der
ESP Wankdorf, in welchem nicht nur Tausende von Arbeitsplatzen angesiedelt, sondern auch
eine Vielzahl neuer Wohneinheiten geschaffen werden. Eine wichtige Voraussetzung fir die er-
folgreiche Umsetzung war die Schaffung der S-Bahnstation Wankdorf.

Agglomerationsprogramme sind zwar eine gute Voraussetzung, aber kein Garant fur die Umset-
zung eines Projekts. Dies zeigte die Erfahrung mit dem vom Volk abgelehnten Tramprojekt zwi-
schen Koéniz und Ostermundigen. Nach einer Neuauflage des Teilprojekts zwischen Bern und
Ostermundigen und dessen Gutheissung im Rahmen einer Volksabstimmung kann dieses
nochmals angegangen werden.

Fazit: Als Zentrum einer Region ist die Stadt Bern auf eine gute Zusammenarbeit mit den umlie-
genden Gemeinden angewiesen. Aber auch fur diese ist die Zusammenarbeit mit der Stadt ele-
mentar. Der Alltag spielt sich immer mehr in funktionalen RAumen ab und orientiert sich dement-
sprechend immer weniger an Gemeindegrenzen. Daher ist die regionale Planung, insbesondere
die immer engmaschigere Abstimmung von Verkehr und Raumplanung, unverzichtbar. Regional-
konferenz und Agglomerationsprogramme beziehungsweise die regionalen Gesamtverkehrs-
und Siedlungskonzepte sind dafiir zu einer bedeutenden Grundlage geworden.
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Abstract
Wie geht es weiter auf Bundesebene?

Ulrich Seewer
Vizedirektor, Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

Bis Ende Jahr reichen die Agglomerationen ihre Agglomerationsprogramme der dritten Generati-
on ein. Der Schweizerische Stadteverband kommt in einer Mitte August 2016 publizierten Studie
zum Schluss, dass sich das Instrument Agglomerationsprogramm grundsétzlich bewahrt hat.
Tatséachlich konnte die Abstimmung von Verkehr und Siedlung in mehr als dreissig grossen, mitt-
leren und kleineren Agglomerationen, in denen die Mehrheit der Schweizer Bevdlkerung lebt,
dank der Agglomerationsprogramme in den letzten Jahren grosse Schritte vorangebracht wer-
den. Weiter leisten die Agglomerationsprogramme einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der
Zusammenarbeit Gber administrative Grenzen hinweg. Ein erstmals am Berner Verkehrstag ge-
zeigter Kurzfilm erlautert auf einfach verstandliche Weise, was Agglomerationsprogramme sind.

Ganz konkret konnten mit Mitteln aus dem Infrastrukturfonds wichtige Verkehrsinfrastrukturen
realisiert werden, die Gemeinden und Kantone alleine nicht hatten finanzieren kénnen. Tatsache
ist allerdings auch, dass eine Mehrheit der bewilligten Projekte aus verschiedenen Griinden noch
nicht in Angriff genommen worden sind und die entsprechenden Mittel nach wie vor einer Aus-
zahlung harren. Der Bund ist deshalb bestrebt, bestehende administrative Hiirden abzubauen
und die Umsetzung zu férdern.

Die Erfolgsgeschichte der Agglomerationsprogramme soll weiter gehen. Die Voraussetzung dazu
schafft die Vorlage zum Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrsfonds (NAF), welche von
den eidgendssischen Réaten im Moment beraten wird. Mit dem NAF wird die Grundlage fir eine
dauerhafte Finanzierung der Agglomerationsprogramme geschaffen. Gleichzeitig ist es aber
auch notwendig, dass Agglomerationsprogramme neuen Rahmenbedingungen gerecht werden.
Der Umgang mit kleinen und mittleren Projekten soll flexibler und administrativ einfacher ge-
handhabt und die Umsetzungswahrscheinlichkeit dank klarer Fristen und reiferer Projekte erhdht
werden. Auch neue, aufgrund der dynamischen Bevdlkerungs- und Siedlungsentwicklung ge-
wachsene Agglomerationsraume sollen Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aufeinander ab-
stimmen und von Bundesgeldern profitieren kénnen. Ferner gilt es den Abgleich mit den Aus-
bauprogrammen bei Schiene und Nationalstrasse sicherzustellen. Was bleiben wird, ist die gros-
se Mittelkonkurrenz. Auch in Zukunft sollen Bundesmittel nur dann bereitgestellt werden, wenn
die Programme zur Abstimmung von Verkehr und Siedlung qualitativ hochstehend sind und reife
Projekte vorliegen.

Kleine Filmpremiere

«Was ist ein Agglomerationsprogrammy heisst der Titel eines knapp zweiminatigen Kurzfilmes,
der am diesjahrigen Berner Verkehrstag Premiere feierte. Ulrich Seewer, Vizedirektor im Bun-
desamt fur Raumentwicklung ARE und dort zustandig fur die Bereiche Mobilitat, Raum und Infra-
struktur, stellte den Film vor und unterstrich dabei die Bedeutung der Agglomerationspro-
gramme: «In tber 30 grossen, mittleren und kleineren Agglomerationen der Schweiz konnten in
den letzten Jahren wichtige Verkehrsinfrastrukturen realisiert werden und es gelang, die Sied-
lungs- mit der Verkehrsentwicklung besser aufeinander abzustimmen.» Der Animationsfilm erlau-
tert den Sinn und Zweck der Agglomerationsprogramme und zeigt, was mit einer konstruktiven
Zusammenarbeit Uber die Stadte- und Gemeindegrenzen hinaus erreicht werden kann. Der Film
ist auf der Website des ARE (www.are.admin.ch) zu sehen.
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Abstract
Abstimmung Siedlung und Verkehr - eine Bereicherung der
Raumplanung

Katharina Dobler
Vorsteherin Abteilung Kantonsplanung Amt fur
Gemeinden und Raumordnung Kanton Bern

Die Teilrevision des eidgentssischen Raumplanungsgesetzes wurde am 3. Marz 2013 ange-
nommen und trat am 1. Mai 2014 in Kraft. Damit gibt uns das Schweizer Stimmvolk den Auftrag,
die Zersiedelung zu stoppen, das Kulturland zu schonen und die Siedlungsentwicklung zu kon-
zentrieren. Die Abstimmung von Siedlung und Verkehr - der Kernauftrag der Agglomerationspro-
gramme - spielt dabei die Schltsselrolle.

Mit verschiedenen Massnahmen und raumplanerischen Instrumenten wird dies bereits seit vielen
Jahren im Kanton Bern gelebt: Das Programm der wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte
ESP beispielsweise wurde vor tber 25 Jahren lanciert. Aktuell werden in tGber 40 ESP Arbeits-
platze an gut erschlossenen Standorten angesiedelt. Damit wird ein gezielter und nachhaltiger
Einsatz der Ressourcen ermdglicht.

Das Berner Stimmvolk hat 2007 die Strategie fur Agglomerationen und regionale Zusammenar-
beit (SARZ) angenommen und damit die Abstimmung von Verkehr und Siedlung institutionali-
siert; sie wurde rasch zu einem wichtigen Paradigma der Berner Regierungspolitik. Gestitzt auf
die guten Erfahrungen mit den Agglomerationsprogrammen Verkehr und Siedlung der ersten
Generation wurde mit SARZ die verbindliche Grundlage geschaffen, eine flachendeckende Ab-
stimmung Uber die 352 Gemeinden vorzunehmen. Dies geschieht in den Perimetern der Regio-
nalkonferenzen und mit dem Instrument der Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzep-
te (RGSK). Die RGSK, welche das jeweilige Agglomerationsprogramm nach Bundesrecht enthal-
ten, zeigen auf, wo die kiinftige Entwicklung von Arbeits- und Wohngebieten geférdert werden
soll und wo — abgestimmt auf die Siedlungsentwicklung — die begrenzten Mittel fir Verkehrsinfra-
strukturen am wirkungsvollsten eingesetzt werden. Der Kanton bewertet und priorisiert die ein-
zelnen Massnahmen aus den RGSK: Damit ist es gelungen, bei den Verkehrsinfrastrukturen
klare Prioritaten zu setzen. Die RGSK der ersten Generation wurden im Herbst 2012 als regiona-
le Teilrichtplane genehmigt.

Aktuell sind die RGSK der 2. Generation in der Schlussredaktion bei den Regionen. Die Uber-
kommunale Abstimmung von Verkehr und Siedlung wird so zur verbindlichen Daueraufgabe fir
Kanton, Regionen und Gemeinden und tragt wesentlich dazu bei, die Zersiedelung zu stoppen
und die Siedlungsentwicklung zu konzentrieren.

Weiterfuhrende Links:

Strategie fur Agglomerationen und regionale Zusammenarbeit (SARZ)
https://www.jgk.be.ch/jgk/de/index/gemeinden/gemeinden/regionalkonferenzen/strategie fuer ag
glomerationenundregionalezusammenarbeitsarz.html

Regionalkonferenzen Kanton Bern
https://www.jgk.be.ch/jgk/de/index/gemeinden/gemeinden/regionalkonferenzen.html

Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepte (RGSK)
https://www.jgk.be.ch/jgk/de/index/raumplanung/raumplanung/regionale raumplanung/regionale
gesamtverkehrs-undsiedlungskonzepte.html
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Abstract
Wie Infrastrukturen der Wirtschaft dienen - das Beispiel Wankdorf

Uwe E. Jocham
Direktionsprasident CSL Behring Recombinant Facility AG,
Prasident der Berner Arbeitgeber

Der ESP Wankdorf ist der grosste und bedeutendste Entwicklungsschwerpunkt im Kanton Bern.
Hier wohnen 24'000 Personen und 1'300 Unternehmungen beschéftigen ca. 20'000 Angestellte.
Der ESP ist sowohl mit dem o6ffentlichen als auch fiir den Privatverkehr bestens erschlossen -
allein die S-Bahn halt 360 mal pro Tag. Der offentliche Verkehr mit Tram und S-Bahn stosst je-
doch an seine Kapazitatsgrenzen. Um die zukiinftigen Verkehrsstrome bewaltigen zu kénnen,
braucht es einen weiteren Ausbau des OV-Netzes, aber auch ein geniigend grosses Parkingan-
gebot. Denn, der ESP hat mit seinen 650'000m? eine sehr grosse Entwicklungsflache. Dank der
Kombination als erfolgreicher Unternehmens- und Veranstaltungsstandort hat er ein einzigartiges
Image, das fur Weiterentwicklungen gezielt genutzt werden kann und soll.

Zur Promotion und Bekanntmachung des ESP Wankdorf wurde ein Botschafterrat geschaffen.
Er vereinigt die Akteure Gemeinden, Kanton, Wirtschaft, Bildung und Regionalverkehr. Seine
wichtigsten Funktionen sind das Zusammenbringen der Stakeholder, die Vertretung gemeinsa-
mer Interessen und die Mitarbeit in der Langfristplanung und in Projekten wie Verkehrsfiihrung
Wankdorfkreisel und der Parkierung bei Veranstaltungen im ESP. Diese Gruppe war insbeson-
dere vor, wahrend und auch nach dem Bau des Wankdorfkreisels eine sehr wichtige

und erfolgreiche Plattform innerhalb des ESP.

Von der vom ESP ausgehenden Dynamik zeugen aktuelle Projekte wie Wankdorf City - ein mo-
dernes Dienstleistungsquartier mit Tausenden von neuen Arbeitsplatzen und einem hohen
Wohnanteil - dem Business Park Bern, dem BeLive Center - einer als Ersatz fur die alte Festhal-
le geplanten Eventhalle - und ein Verwaltungszentrum auf dem Zeughausareal mit 4700 Ar-
beitsplatzen.

Ein weiteres konkretes Beispiel ist CSL Behring. Das Unternehmen hat die Zahl der Mitarbeiten-
den seit 2005 von 790 auf heute 1'400 erhoht und gleichzeitig Investitionen von insgesamt rund
500 Mio. getatigt. Weitere Ausbauschritte innerhalb des ESP sind geplant. Rund 70% der Ange-
stellten bentitzen fir den Arbeitsweg den offentlichen Verkehr. Ein Problem stellen die Kapazi-
tatsengpasse sowohl beim 6ffentlichen als auch beim Privatverkehr dar.

Die mit dem ESP-Wankdorf verbundene Vision soll weitergehen. Voraussetzung dafiir sind at-
traktive Angebote sowohl fir Neuansiedlungen als auch fir bestehende Betriebe. Fir Erstere
bedarf es eines beziglich Grésse, Preis und Verfugbarkeit attraktiven Angebots an Biro-, Ge-
werbe und Produktionsflachen. Fiur die bestehenden Betriebe sind Moglichkeiten zur flachen-
massigen Ausdehnung ohne langwierige Verfahren vordringlich. Und mindestens so wichtig sind
Erhalt und Ausbau der guten Erschliessung mit dem 6ffentlichen und dem privaten Verkehr.

Weiterfuhrende Links:
Wankdorf - Stadtraum in Bewegung (Kanton Bern)
http://www.espwankdorf.bve.be.ch

WankdorfCity
http://www.wankdorfcity.ch/

Der ESP Wankdorf - eine Erfolgsstory (Regionalkonferenz Bern Mittelland)
http://www.bernmittelland.ch/de/newsletter/archiv/032015/02 AKTUELL Wirtschaft Wankdorf-

City.php
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Abstract
Verlagerung auf offentliche Verkehrsmittel - das Tram Bern West

René Schmied
Direktor BERNMOBIL

Ende 2010 wurden die beiden Tramlinien 7 und 8 nach Bumpliz und Briinnen Westside (Tram
Bern West) in Betrieb genommen. Der Bund anerkannte Tram Bern West wegen seines hohen
Nutzens als dringliches Agglomerationsverkehrsprojekt und beteiligte sich mit 50 Prozent (CHF
52.75 Mio.) an den Infrastrukturkosten des Trams aus dem neu geschaffenen Infrastrukturfonds.
BERNMOBIL und die Stadt Bern fiihrten von 2011-2014 eine Wirkungskontrolle zum Verkehr
durch. Diese zeigt die folgenden wichtigsten Ergebnisse:

o Die Fahrgastzahlen haben mit dem Tram gegeniiber dem vorherigen Busbetrieb deutlich
zugenommen. Die Linie 7 nach Bumpliz weist 15 Prozent mehr Fahrgaste auf, die Linie 8
nach Brinnen Westside sogar 43 Prozent. Letztere Zunahme ist auch durch die rege
Bautatigkeit in Briinnen und das Einkaufs- und Freizeitzentrum Westside bedingt.

o Entlang der Tramlinie nahm der motorisierte Individualverkehr deutlich ab. Eine Verlage-
rung in die Quartiere blieb aus.

e Der Anteil des OV stieg auf dem Querschnitt Weyermannshaus — Ausserholligen von
46,5 auf fast 56 Prozent an, der Anteil des MIV sank dagegen von 53,5 auf 44 Prozent.

o Die Anzahl Unfalle entlang der Tramstrecke nahm gegenuber friiher deutlich ab.

o Die beobachtete Verkehrsqualitat ist fur alle Verkehrsteilnehmenden gesamthaft gut. Das
Tram kommt trotz wenig Anteil Eigentrassee gut voran.

Weitere wichtige Ergebnisse sind:

o Die Kundenzufriedenheit ist mit Tram Bern West gestiegen. Ein Vergleich der Werte vor
und nach Tram Bern West zeigt, dass vor allem die Pinktlichkeit und der Fahrkomfort mit
dem Tram deutlich hoher bewertet werden als vorher beim Bus.

e Auch beim Energieverbrauch und bei den Schadstoffemissionen punktet das Tram Bern
West. Der Energieverbrauch ging um 5,5 GWh zurtick, der CO,-Ausstoss reduzierte sich
jahrlich um 2300 t.

o Dank einer umfassenden Neugestaltung entlang der neuen Tramlinie erfuhr der 6ffentli-
che Raum in Bumpliz und Bethlehem eine deutliche Aufwertung.

Tram Bern West kann die Erwartungen, die der Kanton mit dem Agglomerationsprogramm Ver-
kehr und Siedlung und der Bund mit dem Infrastrukturfonds formuliert haben, somit weitgehend
erfullen.

Weiterfihrende Links:
Dossier zur Geschichte des Tram Bern West
http://www.bernmobil.ch/file/TramBernWest/Tram Bern West Dossier allgemein.pdf
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Abstract
Verkehrssanierung Burgdorf-Oberburg-Hasle - eine Chance fur
die Region

Hans Grunder
Nationalrat

Die ungeniigende Verkehrserschliessung im Emmental ist nicht neu, sondern ein bereits schon
seit langem bestehendes Problem und damit ein grosses Hemmnis in der wirtschaftlichen Ent-
wicklung dieser Region.

Bereits in den 60er Jahren war das Verkehrsaufkommen auf der Hauptachse des Emmentals auf
7'000 Fahrzeuge angewachsen, was als zu hohe Belastung beurteilt wurde und die ersten Ver-
kehrsplanungen des Kantons ausléste. Zum Vergleich: heute sprechen wir von rund 20000
Fahrzeugen pro Tag.

Seit dieser Zeit sind unzahlige Planungen und Untersuchungen zur Verbesserung der Verkehrs-
situation im Emmental durchgefuhrt worden.

In jungster Zeit wurde eine Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) unter Berlcksichtigung aller
Verkehrstrager erarbeitet. Daraus resultierte die ,Best-West-Variante* der Linienfiihrung. Auf
dieser basiert das vorliegende Vorprojekt, welches nun im September in Form eines Projektie-
rungskredits in den Grossen Rat kommt.

Wichtig ist zu sagen, dass das ganze Emmental hinter der Verbesserung der Verkehrssanierung
steht, so, wie sie der Kanton nun im Vorprojekt vorschlagt. Die Emmentaler Wirtschaft ist drin-
gend auf eine bessere Erreichbarkeit und kiirzere Transportwege angewiesen, wenn sie weiter-
hin im Emmental tatig sein wollen. Davon profitiert nicht zuletzt auch der Kanton Bern, der auf
eine angemessene wirtschaftliche Entwicklung angewiesen ist.

Auch die Bevolkerung soll endlich — wenigstens so weit wie mdglich — von Larm, Stau, Unfallge-
fahren (insbesondere auch fiir den Fuss- und Veloverkehr) entlastet werden. Dérfer und Quartie-
re sollen wieder mehr Lebensqualitdt aufweisen, die begonnene Entwertung von Liegenschaften
entlang der Achse aufgehalten werden. Die Nachteile fiir die Standortqualitat sind sichtbar und
auch in den Steuereinnahmen fir die Gemeinde sehr schmerzhaft spirbar.

Nun stehen wir an einem ganz wichtigen Punkt der Bemiihungen um eine Verkehrsverbesserung
firs ganze Emmental.

Das Projekt ist von grosster Bedeutung und damit verbunden, wahrscheinlich die letzte grosse
Chance fur Alle.

Weiterfiuhrende Links:

Verkehrssanierung Emmental

http://www.bve.be.ch/bve/de/index/mobilitaet/mobilitaet verkehr/aktuell. meldungNeu.html/portal/
de/meldungen/mm/2016/03/20160330 1151 bevoelkerung favorisiertumfahrungsloesungen
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Dobler Katharina Vorsteherin Abteilung Kantonsplanung Amt fir Ge- Bern
meinden und Raumordnung Kanton Bern
Egger-Jenzer Barbara Direktorin und Regierungsratin Bau-, Verkehrs und Energiedirektion des Bern
Kantons Bern
Grunder Hans Nationalrat Burgdorf
Jocham Uwe E. Direktionspréasident CSL Behring Recombinant Facility AG Bern
Schmezer Ueli Moderator Journalist SRF Bern
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Seewer Ulrich Vizedirektor Bundesamt fir Raumentwicklung ARE Bern
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welt, Verkehr, Energie und Kommunika-
tion UVEK
Teilnehmende
Ackermann Patrick Bereichsleiter ewp AG Effretikon
Aebi Christian Co-Amtsvorsteher AQV Kanton Bern Bern
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Albrecht Suzanne Geschéftsfuhrerin VCS RG Thun Oberland Thun
Albrecht Delphine Leiterin Region Bern PostAuto Schweiz AG Bern
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Andres Martin Geschéftsleiter Kissling + Zbinden AG Thun
Béchli Furter Karin Ernst Basler & Partner AG Zirich
Barlocher Daniel Geschéftsfiihrer Rudolf Keller & Partner Verkehrsingeni- Muttenz
eure AG
Baumann Daniel Deputy CEO SWISSTRAFFIC AG Ittigen
Beiner Christian Leiter Verkehrsmanagement Tiefbauamt der Stadt Bern Bern
Berchtold Michel Regionalkoordinator Schweizerische Bundesbahnen SBB Basel
Berger Ernst Verkehrsplaner Brugg AG
Berner Thomas Programmleiter ZEB Bundesamt fur Verkehr (BAV) Ittigen
Bessire Katja Projektleiterin AOV Kanton Bern Bern
Beusch Martin Fachbereichsleiter Akustik / Prona AG Biel
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Beyeler Michael Inhaber Roduner BSB + Partner AG Liebefeld
Bieri W alter Leiter Total Store Coop Verkaufsregion Bern Bern
Bieri Mirjam TBF + Partner AG Zirich
Bléattler Peter Geschéftsfiihrer / VR Marti AG Bern Moosseedorf
Bloch Roman Geschéftsleitung Rundum Mobil GmbH Thun
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Bolliger Frédéric Directeur Chemins de fer du Jura (CJ) Tavannes
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Budliger Andreas Delegierter Public Affairs PostAuto Schweiz AG Bern
Burgener Stefan Sektionschef Verkehr Kanton Wallis Sion
Burgisser Nicolas Prasident Gemeindeverband Region Sense Tafers
Buri René Geschéftsleiter Gruner Ingenieure AG Olten
Butzberger Alain CEO SWISSTRAFFIC AG Ittigen
Chatton Yves Chargé de campagnes ATE Berne
Cuche Alain Entwicklungsingenieur Bundesamt fur Strassen ASTRA Bern
de Meuron Andrea Grossrétin Thun
Deatwyler Francis Secrétaire Jura bernois CRT Bienne - Seeland - Jura bernois La Chau
Dicht Michael Mitarbeiter Akustik/Larm Prona AG Biel/Bienne
Dérnenburg Klaus Sigmaplan AG Bern
Dossegger Markus Leiter Bahn BLS AG Bern
Droz Sarah Projektleiterin Kontextplan AG Bern
Duchoud Jean- Vizedirektor ASTRA, Abtei- Bundesamt fir Strassen (ASTRA) Bern
Bernard lungschef
Eichholzer Anna Fachbereichsleiterin Verkehr Bauabteilung Minsingen Minsingen
Ellenberger Heinz Prpjektleiter Strassenbaupoli- Oberingenieurkreis | Thun
Erb Christoph ZD(iellektor Berner KMU Burgdorf
Ernst Joélle Stv. Abteilungsleitung Tiefbau SMT AG Bern
Fankhauser Michael Kommunikationsbeauftragter Regionalkonferenz Bern-Mittelland Bern
RKBM
Feller Mirko CEO Emch+Berger AG Bern Bern
Ferres Christian Projektleiter Metron Verkehrsplanung AG Brugg
Fischer Matthias Projektleiter AGR Bern
Flury Mario Mario Flury GmbH Balm
Fuster Marco Leiter Unternehmensentwick- BERNMOBIL Bern 14
lung
Gasser Yves Leiter Abt. Verkehrsplanung Rapp Trans AG Basel
und 6V-Beratung
Gaumann Daniel Vorsteher Abteilung Orts- und Amt fiir Gemeinden und Raumordnung, Bern
Regionalplanung
Gehrig Nadine Projektleiterin Gemeindeverwaltung Kéniz Koniz
Gerber Bernhard Projektleiter Verkehr/Mobilitat BHP Raumplan AG Bern
Gerber Samuel Verkehrsteiner AG Bern
Gerber Franz Direktor ams Société de Projets Sarl Lausanne
Ghezzi Reto Bundesamt fur Raumentwicklung (ARE) Ittigen
Giauque Beat Grossrat Ittigen
Gorrengourt Erik Verkehrsplaner Rudolf Keller & Partner AG Muttenz
Graser Bernhard Bern
Glnter Urs Entwicklungsingenieur Kanton Zurich Amt fur Verkehr, Infra- Zurich
strukturplanung
Haag Ulrich Urbanisme Biel/Bienne
Haas Thomas Projektleiter Sigmaplan AG Bern
Héanggi Christian TRANSITEC Beratende Ingenieure AG Bern
Hartmann Rudolf Koniz
Hegg Andreas Gemeindeprasident Gemeinde Lyss Lyss
Held Benno Verkehrsplaner Rudolf Keller & Partner AG Bern
Henggeler Lukas Key Account Manager SBB Olten
Herren Christoph Stv. Sektionschef Direktions- Bundesamt fur Verkehr (BAV) Bern
geschéfte
Hilty Nikolaus Bundesamt fur Umwelt Bern
Hofer Christoph Angebotsplaner BERNMOBIL Bern
Hofmann Andreas Grossrat Bern
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lung
Humbert-Droz Pascal KONTEXTPLAN AG Solothurn
Infanger Kurt Gemeinde Bolligen, Bauverwaltung Bolligen
Kaiser Oliver Leiter Produktmanagement Siemens Schweiz AG, Mobility Wallisellen
Kappeler Steven Leiter Verkehrstechnik Kontextplan AG Bern
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Knecht Andreas Bern
Knecht Michael AQV Kanton Bern Bern
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Konig André Mitglied der Geschéftsleitung IC Infraconsult AG Bern
Konig Minger Annemarie | Projektleiterin beco Immissionsschutz Bern
Kreuz Martin Leiter Unternehmenskommuni- | BLS AG Bern
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Kutter Alain Leiter Blro Bern Rudolf Keller & Partner AG Bern
Lanz Natacha Beratung / Projektleitung Ifrappant Bern
Lauterburg Daniel CEO Busland AG Burgdorf
Leckebusch Bernd VB Biel/Bienne 4
Lecoultre Anthony Bundesamt fir Raumentwicklung ARE Ittigen
Ledergerber Stefanie Projektleiterin Kontextplan AG Bern
Lehmann Michelle Naturaqua PBK Bern
Leonardi Gabriele Sigmaplan AG Bern
Leuthardt Peter Geschéftsleiter Gemeinde Reinach/BL Reinach BL
Lieb Christoph Senior Consultant ECOPLAN AG Bern
Lathi Manu Leiterin Angebot und Marketing | Busland AG Burgdorf
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Mett Roland Leiter Bereich Tiefbau Bauabteilung Minsingen Minsingen
Mettler-Stissi Rudolf Delegierter und Past-Prasident | Pro Swissmetro Chur
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Zaugg Patrik Coo / Stv. Geschéftsfihrer Marti AG Bern Moosseedorf
Zidrjen Seraina Geschéftsfihrerin RVK Oberland West Thun
Z0ss Rudolf Stadtplaner Stadt Nidau Nidau
Organisation
Balmer Ueli Abteilungsleiter Verkehrs- BVE-AOV Kanton Bern Bern
koordination a.i.
Baumgartner Fiona Praktikantin BVE-AOV Kanton Bern Bern
Eggimann Beatrice Sekretariat BVE-AOV Kanton Bern Bern
Galanti Luca Lernender BVE Kanton Bern Bern
Giger Manon Projektleiterin BVE-AOV Kanton Bern Bern
Hofer Barbara Wissenschaftliche Mitarbeiterin | BVE-AOV Kanton Bern Bern
Mader Philipp Co-Amtsvorsteher und Abtei- BVE-AOV Kanton Bern Bern
lungsleiter Verkehrskoordinati-
on
Yogalingam Sinthusan Lernender BVE Kanton Bern Bern

Seite 20 von 20




Deddsd]

>

Kanton Bern

Herzlich Willkommen am
Berner Verkehrstag 2016!

- : SF Cal
Zukunftsbild Agglomeration Biel/Bienne. Verein seeland.biel/bienne

Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern
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Kanton Bern

Barbara Egger-Jenzer

Regierungsratin,
Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion

Bau-, Verkeh

rs- und Energiedirektion des Kantons Bern
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Kanton Bern

! 7 4

Regio-stgallen.ch N

Hans Werder

Ehemaliger Generalsekretatr,
Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK

Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern



Kanton Bern .

Modell der Agglomerationsprogramme

= Keln Automatismus

= Gesamtsumme begrenzt - Wettbewerb
zwischen den Agglomerationen

= Klare Anforderungen an die Programme
(koordinierte Verkehrspolitik)

= Abstufung der Bundesbeitrage nach Qualitat der
Programme

= Federfuhrung durch ARE

Klassisches Modell der Bundessubventionen wird ersetzt durch
befristete Programmbeitrage, die im Wettbewerb vergeben werden.
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&
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3 Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern



Kanton Bern
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bernmittelland.ch

Alexander Tsc

Stadtprasident von Bern
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Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern






O 1. Agglomerationsprogramme warum?




U  Die Herausforderungen in den
Agglomerationen

 Uberdurchschnittliches
Bevdlkerungswachstum

« Steigende
Verkehrsbelastung und
verkehrliche Engpasse

o Siedlungsflachenwachstum

e Zunehmender Druck auf
die Freiraume

—Pp Die Bearbeitung dieser Problemstellung ist
thematisch und aufgrund der féderalen Struktur
ausserst komplex.

Berner Verkehrstag 2016 3




Instrument der
Agglomerationsprogramme

SIEDLUNG

Zukunftsbild

Analyse

Strategie

Massnahmen

Berner Verkehrstag 2016
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Freigegebene Mittel des Infrastrukturfonds

Infrastruktur-

fonds

Y
e il davon fur

Baureife,

dringliche

Projekte Restbetrag
~—  Projekte Projekte Aggloprogramme
| 1. Generation 2, Generation _3- bis 4

Generation

6 Mrd. Fr. 2.6 Mrd. Fr. W W 0.2 Mrd. Fr.
R

bewilligt bewilligt bewilligt

Berner Verkehrstag 2016 7



U Umsetzung der dringenden Projekte




¥  Bundesbeitrage (A-Massnahmen)
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1. und 2. Generation (AP)
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Berner Verkehrstag 2016 9



¥  Strenge Priorisierung notwendig

» Erste Generation: Massnahmen mit Kosten von 17 Mia.
Franken eingereicht -> 1,5 Mia. Franken freigegeben

« Zweite Generation: Massnahmen mit Kosten von 21 Mia.
Franken eingereicht -> 1,7 Mia. Franken freigegeben




O

Umsetzungsstand AP 1. Generation
per 30.06.2016

m Schiene/Tram 485.2 Mio.
(18 Finanzierungsvereinbarungen)

M Strasse/Langsamverkehr 303.9 Mio.
(247 Finanzierungsvereinbarungen)

Kreditrest 721.5 Mio.

Abgeschlossene FV 789 Mio. CHF (52%)
Restkredit 721 Mio. CHF (48%)

Berner Verkehrstag 2016 11
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Umsetzungsstand AP 1. Generation
per 30.06.2016

M Schiene / Tram (15 Projekte)
B Strasse / Langsamverkehr (119 Projekte)

Noch offen (239 Projekte)

Abgeschlossene FV 134 (36%) 15 (65%) 119 (34%))
Noch offen 239 (64%)) 8 (35%) 231 (66%))
Total 373 23 350

Berner Verkehrstag 2016 12
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Umsetzungsstand AP 2. Generation
per 30.06.2016

60/0 30/0

Schiene/Tram 101.1 Mio.
(6 Finanzierungsvereinbarungen)

Strasse/Langsamverkehr 54.5 Mio.
(75 Finanzierungsvereinbarungen)

Kreditrest 1'543.7 Mio.

91%

1'699 Mio. CHF

Abgeschlossene FV 156 Mio. CHF (9%)
Restkredit 1’543 Mio. CHF (91%)

Berner Verkehrstag 2016 13
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Umsetzungsstand AP 2. Generation
per 30.06.2016

1% 8%

Schiene / Tram (6 Projekte)
Strasse / Langsamverkehr (52 Projekte)

Noch offen (622 Projekte)

91%

Abgeschlossene FV 58 (9%) 6 (11%) 52 (8%)
Noch offen 622 (91%) 48 (89%) 574 (92%)
Total 680 54 626

Berner Verkehrstag 2016 14



Zwischenbilanz

Positiv
» Arbeiten in Konzepten sowie langfristig orientierte Gesamtplanung
e Abstimmung von Siedlung, Verkehr und Landschaft

« mitfinanzierte Verkehrsinfrastrukturen haben Verkehrssystem in
stadtischen Raumen wesentlich verbessert

e grenziberschreitende Zusammenarbeit

e Lernprozess auf beiden Seiten Bund und Kantonen/Tragerschaften
Verbesserungspotenzial

« Vereinfachtere Verfahren, v.a. bei kleineren Massnahmen

 Umsetzung der Massnahmen 1. und 2. Generation lauft nicht so
schnell wie geplant

—) Die AP sind ein effizientes Planungsinstrument

—) Der Nachweis der direkten Wirkung im komplexen stadtischen
Raum ist eine Herausforderung

Berner Verkehrstag 2016 15
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Weiterfuhrung der Mitfinanzierung des
Agglomerationsverkehrs

Infrastrukturfonds (IF)
) .
= Agglomerationsverkehr
0
=
Nationalstrassen und Bahninfrstrukturfonds (BIF)
Agglomerationsverkehrsfonds (ab 3. Generation)
(NAF)
é Agglomerationsverkehr Agglomerationsverkehr
e T o LR
Strasse Schiene/Tram h Eisenbahn

Berner Verkehrstag 2016
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4+ Argumente fur das A in der NAF- Botschaft

Weiterfuhrung Agglomerationsprogramme

* Sicherstellung der unbefristeten Mitfinanzierung
durch den Bund

 Bewahrtes Instrument der Zusammenarbeit und der
koordinierten Planung wird weitergefihrt

* Vermehrt bestehende Infrastrukturen nutzen (Verkehrs-
management, Betriebs- und Gestaltungsprojekte)

* Vermehrt gunstigere Verkehrsinfrastrukturen (LV etc.)
statt teure Ausbauten (Nationalstrassen und Eisenbahn)

« Kohéarente Verkehr- und Siedlungsentwicklung
In Agglomerationen ist ein gesamtschweizerisches
Interesse (FOrderung der urbanen
Lebensqualitat und Standortférderung)

* Regelmassiger Einbezug des Parlaments

Berner Verkehrstag 2016 18



U  Weiterfihrung der Mitfinanzierung des
Agglomerationsverkehrs

Eingeplante Bundesbeitrage fir den Agglomerationsverkehr
(nominal, d.h. inkl. Teuerung; inkl. Mehrwertsteuer)

700

650
3
)
N

600
550
500
450
400
350
300
250
A oA oy

i Ab dritte Generation. Schienenprojekte finanziert durch BIF
m Ab dritte Generation (neue Verpflichtungskredite), NAF

Restkredit/gesperrter Kredit (im Rahmen des VK von 6 Mrd. Fr), IF/NAF
m Zweite Generation (im Rahmen des VK von 6 Mrd. Fr), IF/NAF
m Erste Generation (im Rahmen des VK von 6 Mrd. Fr), IF/NAF
m Dringliche Projekte (im Rahmen des VK von 6 Mrd. Fr), IF/NAF

Mio. Fr.

200
230

200
150
100

50

220

156
128

N~
©

Berner Verkehrstag 2016
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Ausgangslage 3. Generation AP

Rahmenbedingungen

 FABI/BIF

* Revidiertes RPG

 BFS Agglomerationsperimeter 2012 / Weisung 3. Gen.

* Finanzierung nicht gesichert - Erarbeitung der AP erfolgt auf
eigenes Risiko (NAF?)

« Wettbewerb steigt deutlich

Berner Verkehrstag 2016 20
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NAF und Priufprozess 3. Generation
Agglomerationsprogramme

Vorlaufiger Zeitplan

e 2016: NAF-Botschaft im Parlament

o Sep./Dez. 2016: Einreichung 3. Generation
Agglomerationsprogramme (AP 3G)
beim ARE

o 2017 Volksentscheid NAF

« Anfangs 2018/2019: Inkraftsetzung NAF/MIinVG/MinVV

* Herbst 2018: Botschaft mit Verpflichtungskredit
AP 3G zuhanden Parlament

o 2019: Entscheid Parlament

e danach Unterzeichnung Leistungsvereinbarung

AP 3G

Berner Verkehrstag 2016 21



Prufung der AP 3 Gen. - Vorgehen

Programmebene
Grundanforderungen

 Werden starker gepruft als in 2. Generation ->
Vorpriafungsbericht integraler Bestandteil des Prufberichtes

Programmwirkung

e Grundprinzipien fur die Ermittlung der Programmwirkung
unverandert.

 Umsetzungsstand Massnahmen 1. und 2. Generation wird in
die Programmwirkung mitbewertet

Massnahmenebene

* Noch starkere Priorisierung von bau- und finanzreifen
Massnahmen

- evitl. Fristen/Verfallstermin von Bundesmittel beschleunigt(e)
Umsetzung

Berner Verkehrstag 2016
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Abstimmung AP mit STEP AS 2030
und STEP Strasse

Prufprozes:

| Erarbeitung Konzept | eMeNM-§ & orbeitung Botschaft | @
lassung :

S

hrbeitung
>

Erarbeitung Vernehm- Erarbeitung BR
Konzept | lassung Botschaft -

Prufung Module

Prafung Vernehm-
Agglomerationsprograr; lassung

PrUfproze ESTEP Strasse

Engpassanalyse
Prufung Projekte

1Q 2@ 3@ 4Q 1@ 2@ 3@ 4Q 1Q@ 2@ 3Q 4Q
2016 2016 2016 2016 2017 2017 2017 2017 2018 2018 2018 2018

v

23
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Neue Agglomerationsdefinition BFS

Stand / Etat au: 01.06.2016

Beitr: igte Stédte und Age ionen
Villes et agglomérations ayant droit aux centributions
Gemeinden des Anhangs 4 der MinVV
Communes de I'annexe 4 de 'OUMin

- Neue beil igte Stadte und i

Nouvelles villes et agglomérations ayant droit aux contributions

Orientierende Inhalte

Elément d'orientation
Agglomerationen 2012 (BFS)
Agglomérations 2012 (OFS)
Gemeindegrenzen 2014
Limites communales 2014

™ %, Landesgrenze Schweiz
« u o™ Frontiére suisse

ANN

Quellen: INFOPLAN-ARE, GEOSTAT-BFS, swisstopo

~
s’
n

-l“"_/v

o]

4

3
Trenty,#

Berner Verkehrstag 2016
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Vorschlag fur die BESA

Stand / Etat au: 01.06.2016 f

Beitragsberechtigte Stadte und Agglomerationen
Villes et agglomérations ayant droit aux contributions

[ Besazon

Orientierende Inhalte
Elément d'orientation

: ® ® = %, Landesgrenze Schweiz
= & x u ®Frontiére suisse

Gemeinden des Anhangs 4 der MinVV
Communes de Fannexe 4 de 'OUMin

l:l Gemeindegrenzen 2014
Limites communales 2014

Quellen: INFOPLAN-ARE, GEOSTAT-BFS, swisstopo

© ARE
Berner Verkehrstag 2016
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-+ Herzlichen Dank!

o

j Kontakt
.Bundesamt fur Raumentvvlcklung, 3003 Bern
Dr. UIrrch Seewer ulrlch seewer@are admln Ch
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Kanton Bern .

Abstimmung Siedlung und Verkehr —
eine Bereicherung der Raumplanung

Katharina Dobler

Vorsteherin Abteilung Kantonsplanung

Amt fir Gemeinden und Raumordnung, Kanton Bern
Verkehrstag 2016, 25. August 2016, BERNEXPO

Amt fir Gemeinden und Raumordnung



Kanton Bern .

... ein Paradigma der Raumplanung!
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KEYSTONE

Der einsame Kampfer gegen die Behorden

Die Huhn-Ei-Frage auf Chinesisch: Was war zuerst das Gebdude zugunsten einer neuen Strasse abreis-
da, das Haus oder die Strasse? Es ist das Haus, und sen zu lassen — die Behdrden wiirden ihm einfach zu
es gehort einem Mann aus Wenling in der chinesi- wenig Geld daflir anbieten, sagt er. Diese bauten die
schen Provinz Zhejiang. Bis heute weigert er sich, Strasse kurzerhand um sein Haus herum. (NCH)

Amt fir Gemeinden und Raumordnung
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Kanton Bern .

Zersiedlung stoppen, Siedlungsentwicklung
konzentrieren

3 Amt fir Gemeinden und Raumordnung
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Amt fir Gemeinden und Raumordnung



Kanton Bern

Uber Grenzen hinaus denken und planen
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Kanton Bern

Prioritaten setzen am richtigen Ort
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Amt fir Gemeinden und Raumordnung
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Kanton Bern .

Miteinander als Weg zum Erfolg

Amt fir Gemeinden und Raumordnung
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Kanton Bern .

Amt fur Gemeinden und Raumordnung

Das Kompetenzzentrum des Kantons Bern
far nachhaltige raumliche Entwicklung
und leistungsfahige Gemeinden.

kompetent
kundenorientiert

kommunikativ

www.be.ch/agr

Katharina Dobler
Vorsteherin Abteilung Kantonsplanung

8 Amt fir Gemeinden und Raumordnung



Wankdorf - s

Berner Verkehrstag 2016

Wie Infrastrukturen der Wirtschaft dienen — das
Beispiel Wankdorf

Uwe E. Jocham
Direktionsprasident CSL Behring Recombinant Facility AG
Prasident der Berner Arbeitgeber

25. August 2016

CSL Behring



ESP Wankdorf Wankdorf

Stadiraum in Bewegung

» Kantonaler Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Wankdorf ist der grosste und
bedeutendste ESP im Kanton Bern.

» Als einer von funf Premium-Standorten nimmt der ESP Wankdorf eine besondere
Stellung bei der Koordination und der Weiterentwicklung dieses florierenden
Wirtschaftsstandortes ein.

» Grundlage ist der Richtplan. Er hat zum Ziel, dass die Siedlungsentwicklung und
die daraus generierte Verkehrserzeugung im Einklang mit der Verkehrs-

infrastruktur und der Umwelt stehen.

Siedlungs- und
Verkehrsantwicklung

MONITORING
Erfassung
kimbagn Sustindn

MONITORING
E imemarng
Rakronzusiand

COMTROLLING
2008 200 2000 som 200z 2013 1 2018 Nipn] kvich trtsdohiioni

Ertwmckizng =i Sele RIFLA

Fiele Richiplan Mazsnahman

25.08.2016 CSL Behring



ESP Wankdorf Wankdorf

Stadiraum in Bewegung

» Zahlen & Fakten:

= 24'000 Einwohner
1‘300 Unternehmungen
20'000 Arbeitsplatze
360 S-Bahnhalte pro Tag
650‘000m? Entwicklungsflache

» Aufgrund der Lage, der Verkehrsinfrastrukturen und des attraktiven Umfeldes hat

der ESP Wankdorf ausserordentliche Qualitaten als Unternehmensstandort.

» Er verflgt Uber populare Sport-, Ausstellungs- und Freizeiteinrichtungen und ist
Austragungsort unterschiedlichster nationaler und regionaler Grossanlasse.

» Einzigartiges Image dank der Kombination eines erfolgreichen Unternehmens-
und Veranstaltungsstandortes, das gezielt fir die kiinftige Entwicklung dieses

Gebiets genutzt werden soll.

25.08.2016 CSL Behring




ESP Botschafterrat Wankidolrf

Stadtraum in Bew LM E

» ESP Wankdorf Partner sind Akteure aus Gemeinden & Kanton,
Wirtschaft & Bildung und Regionalverkehr

» Aufgaben des Botschafterrates:

= alle «Stakeholders» zusammen bringen und gemeinsame Interessen vertreten
= Mitarbeit in Langfristplanung
= Aktive und konkrete Mitarbeit in Projekten wie Verkehrsflihrung

Wankdorfkreisel, Parkierung bei Veranstaltungen im ESP Wankdorf

25.08.2016 CSL Behring



Ziele ESP Botschafterrat WankBlrf

Stadiraum in Bewegung

» Promotion und Bekanntmachung des Standortes

» Entwicklung und Positionierung der Marke ESP Wankdorf vorantreiben
» Unterstltzung wirtschaftspolitischer Anliegen

» Einsatz fur wirtschaftsfreundliches Klima (Neuansiedlungen)

» Aufzeigen eigener Erfolgsgeschichte (CSL Behring, BBL, SBB, Swisscom, Post)

> Andere Unternehmer und Wirtschaftsvertreter aus dem lokalen Kreis fur

Engagement im ESP und fur den Standort Bern motivieren

25.08.2016 CSL Behring



Mobilitat im ESP Wankdorf wankBl- ¢

Stadiraum in Bewegung

» Umwelt- und siedlungsvertragliche Entwicklung der Mobilitat
ist ein zentrales Thema

» Wichtige Parameter:

» intaktes Strassennetz

= genlgend grosses Parkingangebot

= Ausbau des OV

= Forderung des Langsamverkehrs (Fussgéanger, Velo)
= Entschéarfung von Engpéassen

» Neue Verkehrsfiihrung mit Wankdorfkreisel (Projekt im
Rahmen der Gesamterneuerung Stadttangente Bern)

= QOktober 2012: neuer Autobahnanschluss Wankdorf am Schermenweg
= Dezember 2012: neu gestalteter Wankdorfplatz mit zweistockigem Kreisel

und verlangerter Tramlinie 9 bis S-Bahnhof Wankdorf

25.08.2016 CSL Behring




ESP Wankdorf aktuelle Projekte WankBBr ¢

Stadiraum in Bewegung

» WankdorfCity
= Modernes Dienstleistungsquartier mit Tausenden von neuen Arbeitsplatzen

von SBB, Post, Losinger Marazzi, KPT Versicherungen etc.
= Losinger Marazzi bzw. Mobiliar plant eine Uberbauung mit 50 Prozent
Wohnanteil, einem Hotel und weiteren gewerblichen Nutzungen.

Bern schafft
Begegnungen

wankdorfcity.ch

» Business Park Bern
» Umfassende Gebaudesanierung und Neubauten fir rund 1500 Personen in

25 Unternehmen. Zusatzlicher Neubau mit 6000m3 fir Blro- und

Dienstleistungen in Planung.

25.08.2016 CSL Behring



ESP Wankdorf aktuelle Projekte WankBBr ¢

Stadiraum in Bewegung

» BElive Center
= Planung einer neuen multifunktionalen Eventhalle auf BERNEXPO

Gelande als Ersatz der alten Festhalle.

» Verwaltungszentrum Zeughausareal Guisanplatz 1
= Neuer Burokomplex mit ca. 4700 Arbeitsplatzen far EJPD, VBS und
Bundesanwaltschaft am Entstehen.

"r'rf..mummummnum
T g e e 10
| lin l i

25.08.2016 CSL Behring




ESP Wankdorf Beispiel CSL Behring WankB-f

Stadiraum in Bewegung

» Entwicklung und Wachstum seit ESP Wankdorf 2005 von 790 auf heute
tber 1'400 Mitarbeitende.

» Investitionen von 500 Mio. Franken in hochmoderne Produktionsanlagen,
Labors, Biurordumlichkeiten und Logistik- und Service Center.

» Weiterer Ausbau auf ehemaligen Zeughausareal in Planung.

25.08.2016 CSL Behring
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ESP Wankdorf Beispiel CSL Behring Wankdorf

>

Stadiraum in Bewegung

Anzahl Parkplatze vgl. Anzahl Mitarbeitende: ~30 %
In der nahen Umgebung verstreut:
- CSL Behring, Feusi, Stade de Suisse, Allmend.....

Anzahl Kunden-/Lieferantenparkpléatze: 6

Beschrankte Anzahl offentliche Parkplatze in der nahen Umgebung — rigorose
Kontrollen

Externe LKW Anlieferungen zur CSL Behring: ~30 pro Tag

Zu- und Wegfahrt Autobahn: oftmals Verkehrsstau, Zeitverlust, schwierige
Terminplanung

......

25.08.2016 CSL Behring




ESP Wankdorf Beispiel CSL Behring Wankdorf

Stadtraum in Bew UM

> Arbeitsweg Mitarbeitende per OV: ~70 %
> Ubernahme / Ausbau Gebaude KPT durch CSL Behring geplant 2017 da
weiteres Mitarbeiterwachstum
> Situation OV:
- S-Bahnhof Wankdorf stosst bereits heute an Kapazitatsgrenze, gefahrliche
Situationen auf Bahnsteige
- Tramlinie 9 und Buslinie 20 stossen zu Spitzenverkehrszeiten

bereits heute an Kapazitatsgrenze, unangenehmes Gedrange

11 25.08.2016 CSL Behring




ESP Wankdorf — die Vision geht weiter s e

Cadirim n Bewegung
» Fur Neuansiedlungen: attraktives Biiro-, Gewerbe- und Produktions-
flachenangebot sowohl hinsichtlich Grésse, Preis und Verflgbarkeit.
» Fur bestehende Betriebe: Moglichkeiten zur flachenméssigen Ausdehnung
ohne langwierige Verfahren.
» Erhalt und Ausbau der guten Erschliessung mit dem 6ffentlichen und dem

Privatverkehr (inkl. Parkplatze). Je nach betrieblichen bzw. logistischen

Bedurfnissen auch fir den Schwerverkehr bzw. Giterverkehr.
» Sicherstellung der mdglichst staufreien Zufahrten und Zirkulationsmaglichkeiten

fur den Wirtschaftsverkehr.

12 25.08.2016 CSL Behring



ESP Wankdorf — die Vision geht weiter — Fiss s

Stadiraum in Bewegung

» Positive und nachhaltige Entwicklung férdern.
» Alle Kraft daflr aufwenden, in Zusammenarbeit mit den anderen ESPs und dem
Kanton die Berner Wirtschaft auf nachhaltigen Wachstumskurs zu bringen.
» Gemeinsam die richtigen und wichtigen Voraussetzungen und idealen
Rahmenbedingungen schaffen fr:
» den Zusammenhalt der Bevdlkerung und Industrie fordern;

= die Zukunftsperspektiven aufzeigen und uns daflir einsetzen.

13 25.08.2016 CSL Behring




INTELLIGENT UNTERWEGS

Verlagerung auf offentliche Verkehrsmittel —
das Beispiel Tram Bern West

René Schmied, Direktor BERNMOBIL; 25. August 2016, Berner Verkehrstag Folie 1



INTELLIGENT UNTERWEGS

Warum ein Tram in den Westen?

« Zunahme Bevolkerung und Arbeitsplatze in Bern West
« Eroffnung Westside in Briinnen
* Trolleybuslinien 13 und 14 laufen an der Kapazitatsgrenze

* Betriebliches Maximum mit 90' Takt der Buslinien auf gemeinsamer
Strecke erreicht

A\

Kapazitatserweiterung des o6ffentlichen Verkehrs notwendig

Umsetzung Mobilitatsstrategie des Kantons Bern:
Verkehr vermeiden, verlagern respektive vertraglich abwickeln

A\

Folie 2



INTELLIGENT UNTERWEGS

Kapazitatserweiterung: Tram als beste Losung ero6ffnet
zuséatzliche Chancen

 Wachstum nach innen (Verdichtung)

e Chance zur Entwicklung und Erschliessung von angrenzenden Neubau-
und Entwicklungsgebieten (Bsp. Briinnen)

* Verbesserungen fur alle Verkehrsteilnenmenden:

0 Verbesserter Verkehrsfluss

o Stabilerer Fahrplan

o Bereitstellung notwendiger OV-Kapazitaten

o Umweltschonend und energieeffizient
o Strassenumbau erzeugt stadtebauliche und stadtraumliche Qualitaten
« Erneuerung der 6ffentlichen Freiraume und Werkleitungen

Folie 3



INTELLIGENT UNTERWEGS

Finanzierung

e Kosten rund 150 Mio. Franken, davon 105 Mio. Franken fur die eigentliche
Traminfrastruktur

 Bund anerkennt Tram Bern West wegen dem hohen Nutzen als dringliches
Projekt des Agglomerationsverkehrs:

» neu geschaffener Infrastrukturfonds bezahlt 50% der
Traminfrastrukturkosten (CHF 52.75 Mio.)

Finanzierung:

Stadt 16% Bund 37%

Kanton 34%

Folie 4



INTELLIGENT UNTERWEGS

Bessere Vernetzung der ganzen Stadt

Vernetzung des Ostens mit dem Westen Berns durch zwei neue,
durchgehende Tramlinien

» ganze Stadt Bern profitiert von Tram Bern West

Wankdorf

Tram Bern West

'3 Brinnen

Biimpliz

Fischermatteli

Weissenbiihl Saali
Wabern Worb

Folie 5



INTELLIGENT UNTERWEGS

Vorteil Tram: Aufwertung 6ffentlicher Raum

Stadtebaulicher und stadtraumlicher Leitsatz:
Gestalten von Fassade zu Fassade

Bachmatteli Bumpliz:

Vorher

Folie 6



INTELLIGENT UNTERWEGS

Vorteil Tram: Aufwertung 6ffentlicher Raum

Stadtraume harmonisch gestalten

= s
Briinnen Westside

s ]

Bachmatteli o ” _ Folie 7



INTELLIGENT UNTERWEGS

Vorteil Tram: Aufwertung 6ffentlicher Raum

Gringestaltungen (Gabelbach)

Folie 8



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirdigungen

o« ATU-Prix
Stiftung Bernischer Kulturpreis flr
Architektur, Technik und Umwelt

e Prix Flaneur d‘Or 2011 N

Flaneur d'Or 2011
Fussverkehrspreis Infrastruktur

Fussverkehrspreis Infrastruktur e imesenens e

Premio infrastrutture pedonali 2Ty

Ausschreibung

e siaumsicht 2013 Concorso

sia
umsicht
regards

sguardi
13

Folie 9



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirkungskontrolle 2011 — 2014

« Hauptsachliche Ziele der Wirkungskontrolle:

> Uberprufung der Ziele und Projektanforderungen:
Aussagen zum Modal Split, Verkehrsaufkommen, Verkehrsqualitat,
Verkehrssicherheit sowie Stadtentwicklung, Umwelt

» Empfehlung fir Nachbesserungen,
Empfehlung flr weitere Projekte

« Daten fur die Vorher-/Nachher-Vergleiche:
Fahrgastzahlen OV, Querschnittszahlungen
MIV, Unfallstatistik Kanton Bern, u.a.

sbernwest

» Eine grosse Herausforderung ist die
Erfassung der Nettowirkung einer
Massnahme und die Trennung von
anderen Einfllissen

10



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirkungskontrolle 2011 — 2014: Fahrgastaufkommen OV

* Fahrgastaufkommen auf den Tramlinien hat deutlich zugenommen
« Zunahme bis 2014 gegentber Busbetrieb (2007)

» Linie 7 Bumpliz: + 15%

» Linie 8 Brinnen: + 43%

* Die starke Zunahme auf der Linie 8 ist auch auf die Er6ffnung des
Einkaufs- und Freizeitzentrums Westside und der angrenzenden
Siedlungsentwicklung zurtckzufthren.

Folie 11



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirkungskontrolle 2011 — 2014: Verkehrsaufkommen MIV und Velo

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

* Verkehrsaufkommen auf dem Strassennetz von Holligen, Bimpliz und
Bethlehem nahm mit Tram Bern West vielerorts ab

« Entlang der Tramlinien Reduktion zwischen 5% - 37%
« Keine Verlagerung in die Quartiere feststellbar

* Einziges Gebiet mit Verkehrswachstum liegt im Bereich Westside und
angrenzend

Veloverkehr

« Aufgrund fehlender Zahldaten vor Tram Bern West konnte keine
Wirkungskontrolle durchgeftihrt werden

Folie 12



INTELLIGENT UNTERWEGS

kehrsaufkommen MIV

g

Wirkungskontrolle 2011 — 2014: Ver

[oo23
Wass 1000%

087 99A%

002% -
4484 100.0 % L )
7374 163 ® aﬂ'!-ﬂ_zw g3FRf-01%
- (S
\* &
Waldmannstrasee e .:]%:.W?Tm 0
& 3 2
kL
{
Fellensuiass® & |
x &
P
-
&
& 0018
s
= S 12°275 1000 %]
3403 /0072 77 4
&, es R s 8 - 4'563 Fz /- 3972
'\.' - .I. FL.
< ";i___ ﬂ
. I.' 5 937 i 56'1‘-‘_’
\
; o nié
0024 17585 11
21591 -nou-ai 7418 10
3616 / 0OS%
7730 1000 % N
.'-, T . 0 II"". ;;,)’ﬂl'.
- ?'ﬁ.r
i e

;3&51"3"“

3405
1978 100.0 %
1950 GF . -:‘-._ - 'n-:a
&7 L
Ay s
TAB o 2 Folie 13
_ o olie
AB (3608 By
19540 100.0 % O 2808

iebung 9663 101.3 % 7560  100.0 %



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirkungskontrolle 2011 — 2014: Modal Split

* Vorhandenes Datenmaterial lasst keine Modal-Split-Zuteilung im Sinne des
Bundesamts fur Raumentwicklung oder des Mikrozensus zu

« Es konnen lediglich Querschnittswerte verglichen werden

* Beim Querschnitt auf der Hohe Weyermannshaus - Ausserholligen ist eine
grosse Veranderung feststellbar

« Verteilung von OV und MIV verandert sich zu Gunsten OV:

2007 2013
Anteil MIV 53.5% 44.1%
Anteil 6V 46.5% 55.9%

Verkehrsaufkommen Autobahn nicht bertcksichtigt, jedoch keine
Anzeichen von Mehrverkehr bei den Autobahnzufahrten feststellbar

Folie 14



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirkungskontrolle 2011 — 2014: Unfallgeschehen

* Anzahl Verkehrsunfalle 2005-2007 und 2011-2013 entlang der

Tramstrecke:
250
Bauphase TBW
200
m Total Unfalle

@
® 150 - mit Personenschaden
N
=
= B mit Getoteten
s :
5 100 | m mit Schwerverletzten

m mit Leichtverletzten

IJJJ[J hababL

2008 2009 2010 2011 2012 2013

» Die Summe aller Unféalle hat merklich abgenommen
» Auch beim Veloverkehr ist ein massiver Rlickgang zu beobachten

Folie 15



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirkungskontrolle 2011 — 2014: Verkehrsqualitat

 Daten
Auswertungen Betriebsleitsystem BERNMOBIL, Videoanalysen, Angaben
Kantonspolizei sowie Quartierorganisationen und Fachverbande

e Tram

» Die Verkehrsqualitat ist gut, es gibt nur vereinzelte Stérhalte und kaum
Streckenunterbrlche

» Trotz wenig Abschnitten mit Eigentrasse kommt das Tram relativ gut
voran

» Die Reisezeit hat sich gegentber dem Bus um rund eine Minute
verlangert: bessere Bevorzugung gegeniber Bus, jedoch tiefere
Geschwindigkeiten in Kurven und Gefalle

Folie 16



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirkungskontrolle 2011 — 2014: Verkehrsqualitat

Motorisierter Individualverkehr

» Verkehrsfluss gut, kaum Reaktionen aus der Bevoélkerung, gemass
Kantonspolizei keine Auffalligkeiten

» Haltestellen: Bei einzelnen Haltestellen kann der MIV das wartende Tram

in langsamer Fahrt tiberholen. Jedoch nur ein Drittel der PW nutzen die
Uberholméglichkeiten bei Haltestellen.

Folie 17



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirkungskontrolle 2011 — 2014: Verkehrsqualitat

Veloverkehr

» Kap- und Fahrbahn-Haltestellen
Velofahrende flhlen sich auf dem schmalen Streifen zwischen Schiene und
Haltekante (ca. 80 cm) unsicher.

» Velos und Schienen
Schienen stellen fur Velofahrende generell eine Schwierigkeit und Gefahr
dar.

» Ruckwartige Umfahrung der Trams via Haltestellenbereich
Velos geraten dabei in Konflikt mit Fussverkehr und bewegen sich im
rechtlichen Graubereich (Velo auf Trottoir).

Diese Umfahrungsmdglichkeit wird aber wenig genutzt.

Folie 18



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirkungskontrolle 2011 — 2014: Verkehrsqualitat

Fussverkehr

» Allgemein
Gemass Ruckmeldungen aus dem Quartier sind zu Fuss Gehende
zufrieden

» Trottoiruberfahrten
Diese haben sich bewahrt, es konnten keine Konflikte erkannt werden.

> Links-Uberholen von wartenden Trams
Velos tiberholen das Tram an Stellen, wo es keine offizielle Uberhol-
maoglichkeit gibt. Dadurch geraten sie in Konflikt mit zu Fuss Gehenden auf
dem Zebrastreifen.

Folie 19



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wirkungskontrolle 2011 — 2014: weitere Kriterien

» Siedlungsentwicklung
Tram Bern West hat zur regen Bautatigkeit in Briinnen und zur generellen
Siedlungsentwicklung in Bern West beigetragen.

Folie 20



INTELLIGENT UNTERWEGS

Vorteil Tram:; Hohere Kundenzufriedenheit

Ergebnisse Kundenzufriedenheitsumfragen 2009/2012:

| Gesamtzufriedenheit KuZu 2009 | 4.28 | 4.28 |

Vergleich KuZu 2009/2012 2009 (Bus L13/14)  |2012 (Tram L 7/8)

| Ziigiges Vorwartskommen | 3.98 | 4.02 |

| Zigiges Vorwartskommen | 3.94 | 4.05 |




INTELLIGENT UNTERWEGS

Vorteil Tram: Umweltfreundlichkeit

» Energieeffizienz: Tram braucht deutlich weniger Energie als Bus
(Einsparung Tram Bern West: 5.5 GWh/J)

» Reduktion CO,-Austoss BERNMOBIL um 2’300 t/J dank Tram Bern West
» Weitere Reduktion des Schadstoffausstosses (Partikel, NOx, KW)



INTELLIGENT UNTERWEGS




Verkehrssanierung
Burgdorf-Oberburg-Hasle —
eine (letzte) Chance fur die

Region



Inhalt / Ablauf

. Worum geht es? — Zur Geschichte der
Verbesserung der Verkehrserschliessung
Im Emmental

. Das aktuelle Vorprojekt VS BOH (kurze
Projektvorstellung)

. Bedeutung und Chance fur die Region
Emmental und den Kanton Bern

. Die nachsten Schritte
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Referat Nationalrat Hans Grunder



Linienfuhrung — Abschnitt Burgdorf

Referat Nationalrat Hans Grunder



Linienfuhrung — Abschnitt Oberburg



Linienfuhrung — Abschnitt Hasle b.B.
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Auszug Emmentaler Unternehmen
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Die nachsten Schritte / Aufruf

Grosser Rat September 2016
Agglomerationsprogramm 3
Verhandlungen Mitfinanzierung Bund
Projektierungsarbeit

Baubeginn 2019



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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